OPIS TECHNICZNY.

do projektu budowlanego przebudowy drogi gminnej Nr 330101W Wola Kuraszowa — Ninkow
dz. ewid. Nr 619; 576

1. Podstawa opracowania.
1.1. Umowa zawarta miedzy Gming Borkowice, a projektantem.
1.2. Mapa do celéw projektowych w skali 1:500.

1.3. Normy i przepisy obowigzujgce przy projektowaniu drég (wg. Rozporzgdzenia Ministra Transportu

i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r w sprawie warunkoéw technicznych, jakim powinny

odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie. Dz. U. Nr 43 z dnia 14 maja 1999 r)

2. Lokalizacja.

Projektowana droga przebiega na dz. nr ewid. 619 poczagtek bierze w osi drogi wojewddzkiej Nr 727
( dz. ewid. 576 ) w m. Ninkéw | przebiega w kierunku potudniowym, koniec drogi wypada w

miejscowosci Kol. Ninkow przy dz. Nr ewid. 789.

3. Zakres projektowy opracowania.
Opracowanie obejmuje cze$¢ drogowg w km 0+000 + 0+725. W projekcie ujeto roboty ziemne,
budowe konstrukcji nawierzchni wraz z umocnionymi poboczami, roboty odwodnieniowe,

oznakowanie pionowe i poziome.

4. Stan istniejacy.

Droga gminna na dfugosci 725,0 m posiada nawierzchnie twardg o $ladowych fragmentach
nawierzchni bitumicznej oraz z rumoszu betonowego i kamiennego . Droga na odcinku przewidzianym
do przebudowy posiada uksztattowang korone drogi. Nawierzchnia jezdni posiada zdeformowany

profil podtuzny i poprzeczny. W pasie drogowym wystepujg : sie¢ wodociggowa, telekomunikacyjna

5. Stan projektowany.

5.1. Parametry techniczne przebudowywanej drogi

Zgodnie z prowadzong ewidencjg przez Zarzgdce drogi, droga ta posiada klase techniczng D oraz
nastepujgce parametry:

Klasa drogi — D

Predkosc¢ projektowa — 30 km/h

Kategoria ruchu — KR1

Nosnosc — 100 kN/o$



5.2. Plan sytuacyjny.

Projektowana droga przebiega po istniejgcym Sladzie drogi. Poczgtek zaprojektowano w km 0+000 tj.
w miejscowosci Ninkow w osi drogi wojewddzkiej Nr 727 (dz. Nr ewid. 576). Od km 0+000 do km
0+020 projektuje sie jezdnie szer. 6,0 m , prawostronne pobocze szer. 0,75 m i ciek typu ,mulda” po
stronie lewej. Od km 0+020 projektuje sie jezdnie szer. 5,0 m. Droga objeta opracowaniem to odcinek
prosty z zatamaniami trasy w planie i tukami poziomymi: w km 0+073,30 projektuje sie tuk poziomy o
parametrach: R=20 m, a=27,00°, £=9,42m, T=4,80m, B=0,56m; w km 0+100,80 projektuje sie tuk
poziomy o parametrach: R=40 m, a=27,50°, £=19,19m, T=9,78m, B=1,17m; w km 0+199,50 projektuje
sie tuk poziomy o parametrach: R=100 m, a=12,21°, £t=21,30m, T=10,69m, B=0,56m; w km 0+277,10
wystepuje zatamanie o kat a=0,24°% w km 0+394,50 projektuje sie fuk poziomy o parametrach: R=200
m, a=4,03°, £=14,06m, T=7,03m, B=0,12m. Koniec trasy przyjeto w km 0+725,00.

5.3. Przekroj podiuzny.

W uktadzie wysokosciowym niwelete nawierzchni drogi zaprojektowano przy maksymalnym
wykorzystaniu istniejgcego uksztaftowania terenu, minimalnych robotach ziemnych, z zachowaniem
normatywnych spadkéw podtuznych i poprzecznych. Projektuje sie pochylenia niwelety o warto$ciach
od i=0,57 % do i=4,46 %.

5.4. Konstrukcja nawierzchni jezdni

od km 0+000 do km 0+020

- warstwa odsgczajgca z piasku gr. 15 cm
- dolna warstwa podbudowy z mieszanki kruszyw famanych stab. mech 0/63 mm gr. 15 cm
- gobrna warstwa podbudowy z mieszanki kruszyw tamanych stab. mech 0/31,5 mm gr. 10 cm
- warstwa wigzgca z mieszanki mineralno-asfaltowej AC16W gr. 5 cm
- warstwa Scieralna z mieszanki mineralno-asfaltowej AC11S gr. 4 cm
od km 0+020 do km 0+725

- warstwa odsgczajgca z piasku gr. 15 cm

- dolna warstwa podbudowy z mieszanki kruszyw famanych stab. mech 0/63 mm gr. 15 cm
- gobrna warstwa podbudowy z mieszanki kruszyw tamanych stab. mech 0/31,5 mm gr. 8cm
- warstwa wigzgca z mieszanki mineralno-asfaltowej AC16W gr. 4 cm

- warstwa Scieralna z mieszanki mineralno-asfaltowej AC11S gr. 4 cm

5.5. Pobocza

Projektuje sie jednostronne i obustronne pobocza szer. 0,75 m umocnione kruszywem famanym

sortowanym 0/31,5 mm grubo$ci 10 cm i pochyleniu poprzecznym 2% i 4%.



5.6. Przekr6j normalny
Od km 0+000 do km 0+020 projektuje sie jezdnie o pochyleniu dwustronnym 2%, o szerokosci 6,0 m.
Pobocze prawostronne szer. 0,75 m o pochyleniu 4% i po stronie lewej ciek typu ,mulda” szer. 50 cm .

Projektuje sie row przydrozny , prawostronny szer. 2,2 m o szer. dna 0,4 m i pochyleniu skarp 1:1,5.

Od km 0+020 do km 0+073,30 projektuje sie jezdnie o pochyleniu dwustronnym 2%, o szerokosci 5,0
m. Pobocze prawostronne szer. 0,75 m o pochyleniu 4% i po stronie lewej ciek typu ,mulda” szer. 50
cm . Projektuje sie row przydrozny , prawostronny szer. 2,2 m o szer. dna 0,4 m i pochyleniu skarp
1:1,5.

Od km 0+073,30 do km 0+082,80 projektuje sie jezdnie o pochyleniu jednostronnym 2%, o szerokosci
5,0 m. Pobocze prawostronne szer. 0,75 m o pochyleniu 4% i po stronie lewej ciek typu ,mulda” szer.
50 cm . Projektuje sie row przydrozny , prawostronny szer. 2,2 m o szer. dna 0,4 m i pochyleniu skarp
1:1,5.

Od km 0+082,80 do km 0+725,00 projektuje sie jezdnie o pochyleniu jednostronnym 2%, o szeroko$ci
5,0 m. Pobocze obustronne szer. 2x0,75 m o pochyleniu 2% i 4%. Projektuje sie réow przydrozny ,

prawostronny szer. 2,2 m o szer. dna 0,4 m i pochyleniu skarp 1:1,5.

5.7. Odwodhnienie.

W ramach niniejszego opracowania uwzgledniono warunki terenowo - gruntowe, zaprojektowano
odwodnienie pasa drogowego jako powierzchniowe. Wody opadowe zostang odprowadzone poza
korone drogi zaprojektowanymi spadkami poprzecznymi i podtuznymi jezdni i poboczy.

W km 0+005 przewiduje sie remont istnigjgcego przepustu z rur @ 50 z wymiang rur na nowe. Od km
0+007,50 do km 0+082,80 strona lewa projektuje sie ciek prefabrykowany typu” mulda” 50x50x15 cm
na tawie betonowej z oporem z betonu C12/15 gr. 15 cm na przedfuzeniu cieku na szerokoSci
chodnika projektuje sie odwodnienie liniowe. Po stronie prawej wystepuje istniejgcy row przydrozny,
przewidziany do oczyszczenia. Od km 0+006 do km 0+076 projektuje sie umocnienie dna i skarp
rowu ptytami betonowymi — azurowymi. W km 0+652 wystepuje istniejgcy przepust rurowy @ 50

przewidziany do remontu z wymiang rur na nowe.

5.8. Opinia geologiczna

Warunki gruntowe proste - z przeprowadzonych ogledzin oraz badan wskaznika piaskowego i
kapilarnoSci biernej wynika, Zze grunty w zakresie gtebokoSci przemarzania od 0,00 do 1,00 m
stanowig podfoze w 100 % niewysadzinowe ( piaski drobne i piaski Srednie). Kategoria geotechniczna

obiektu budowalnego, pierwsza. Grupa nosnosci podfoza dla warunkéw gruntowo-wodnych G1.

5.9. Infrastruktura.

W pasie drogowym wystepuje : sie¢ wodociggowa; telekomunikacyjna



5.10. Obszar oddzialywania obiektu

Obszar oddziatywania projektowanej drogi miesSci sie w granicach dziatki nr ewid. Nr 619 i dz. Nr 576.
Projektowana droga nie wprowadza zmian powodujgcych ograniczenia w zagospodarowaniu oraz
zabudowy terenu. Planowana inwestycja nie ma negatywnego wpfywu na stan Srodowiska. Teren
inwestycji nie znajduje sie na terenie wpisanym do rejestrow zabytkow lub ochrony dziedzictwa
naturalnego. Obszar oddziatywania obiektu budowlanego okreslono na podstawie, Prawa
Budowlanego oraz Rozporzgdzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkow

technicznych jakim powinny odpowiadac drogi publiczne ich usytuowanie.

5.11. Organizacja ruchu.

Wystepuje jako oddzielne opracowanie



